"Par pozndmek k nasazovani modelU pri zavodech"

(aneb "Cesky slot racing a nasazovaéi”)
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1. UvoD

Zavody drdhovych modell spocivaji v soutéZeni modeld na dievénych
autodrdhdch. Modely jezdi souCasné a pro pripad jejich vypadnuti z jizdniho pruhu
("drazky") jsou kolem trati rozmisténi nasazovaci pro jejich "nasazeni” zpét do drahy.
ProtoZe pocet i charakter vypadnuti, stejné jako dobrd &i spatnd prdce nasazovacy,
muUze zdsadni mérou ovlivnit konecny vysledek zdvodu, byvd oblast nasazovani
predmétem mnohych, a Casto bourlivych, diskuzi. Po vzoru kolegy modeldre, ktery se
ve svém spisu vénoval stavbé modelu a zadvodéni obecné, rozhodl jsem se zhmotnit
otdzky ohledné nasazovdni a pokusit se na vétsinu z nich odpovédét. K sepsani
pfispévku mé svym zpUsobem pifimél rozhovor dvou modeldrd na jedné z letosnich
Grand Prix ohledné toho, jak by méla vypadat "optimdlni prédce idediniho
nasazovace".

Kdyz se ohlédnu do minulosti, asi pred 20 lety jsem poprvé vyrazil joko maly na
zavody. Jakmile se kdokoliv novy na zdvodech objevil, byl predevsim informovdn o
"pravidlech nasazovdani’, kterd v té dobé& nikde sepsdna nebyla, nicméné se
dodrzovala a co vice, hlavné se rozsifovala mezi modeldri tak, aby se "vedélo, jak na
to".

Nejsem si jisty, do jaké miry se dnesni predni zdvodnici a organizatori seridl¥
staraji o osvétu. J& sdm jsem byl prfitomen spise nahodilych diskuzi nez uceleného
poskytnuti pravidel pfi zdvodech. Pritom jisté neni nijak zatézujici na pocdatku zavodu
Ci alespon na zacdatku seridlu, aby rozhodci, feditel Ci porfadatel (&i kdokoliv jiny) pfi
rozprave, kterd by méla u véfsich zavodU zdvod zahajovat, stanovit stru¢né pravidla,
kterd budou pfi zdvodé uplatnéna ¢&i sdélil pfipadné zvidstnosti. Mnozi jisté potvrdi
muj zavér, ze u nds témér plati, Ze co rozhoddi, to jiny ndzor na prdci nasazovacl a's
tim souvisejici vypindni drdhy. SloZitost a dUleZitost pradce nasazovace charakterizuje

napéti, které mnohdy u jezdcl vyvold Spatné &i pomalé nasazeni jejich modelu.

To jsou v kostce dUvody, pro které toto zamysleni vzniklo. Treba to praxi pfi
zavodech usnadni a i téchto pdr vét mize poslouzit jako voditko pro ty modeldre,

.r

ktefi se na velké zavody teprve chystaiji.

2. PRAVIDLA PRO NASAZOVANI

Nasazovani je Cinnost osoby urCené pravidly k nasazovani v konkrétni Casti
drdahy, nejcastéji v jedné ¢i dvou navazujicich zatdckdch v pribéhu zadvodu. Cilem je
co nejrychleji vratit model do drdzky a to tak, aby nedoslo k jeho poskozeni, k

poskozeni jinych modelU, jinému ovlivnéni zdvodu a pokud mozno ani k poranéni
nasazovace.

Obecnd pravidla pro nasazovdni stanovi u nds Soutézni pravidla drdhovych
automodeldit Klubu automobilovych modeldid (KAM) z roku 2005.

Pokud model vypadne v prUbéhu jizdy z drdzky, mUze jej nasadit zpét sdm
zAvodnik nebo nasazovac. Nasazovac pritom nesmi ohrozit ostatni modely.



Model musi byt nasazen v misté vypadnuti. Pfitom misto vypadnuti neni Casto
totozné s mistem, kde se nasazovac k modelu dostane. Mistem vypadnuti je zdsadné
misto, kde model opustil jizdni drdazku. | kdyz €asto se v rdmci snahy o co nejrychlejsi
nasazeni snazi nasazovac vyuzit k nasazeni mista drahy, které je nejblize mistu, kde se
model nachdzi, mél by se vrdtit k mistu vypadnuti a tam model vratit do zavodu.

Pfi kazdém sporu o kvalité nasazovani se konstatuje, ze proti kvalité
nasazovani nelze vznést protest s cilem dosdhnout zmény vysledku v dané jizdé. Je
prosté dilem ndhody a dilem zkusenosti nasazovacl, jak rychle a kvalitné bude
model do zdvodu vrdcen. Protoze hovofim o fair zdvodéni na vrcholné Urovni,
zdmeérné vynechdvam teorie o cileném ovlivnéni zdvodu pomalej§im nasazenim.
Nicméné v letech predchozich jsem byl prfitomen (nastésti jen vyjimecné) situacim,
kdy jinak bystry zavodnik se pfi nasazovdani zmeénil ve "spici mrtvolu" a jen t€zko se
probiral k akci. Uvahy o cileném jedndni a celkové zhorieni povésti daného
zAvodnika na sebe nedaly dlouho ¢ekat.

Kazdopddné hlavni rozhodcZi by mél dbdt toho, aby se nasazovaci skutec&né
snazili modely co nejlépe nasadit. Ddle by se mél feditel zGvodu snazit, aby obftizné
Useky drahy byly obsazeny vhodnymi nasazovadi. V praxi to znamend vyuziti déti Ci
z&vodnikd mensi postavy do prostor stisnénych a neumistovat je do &dsti, kde jejich
fyzické dispozice nepostacuji k dosazeni UCelu nasazovadni. Stejné tak nasazovadi

vétsich rozmérl nemohou z podstaty véci nasazovat tam, kde jim zejména jejich
propracované bfisni partie nedovoli se k modelu porddné dostat.

Samostatnou kapitolou pii prdci nasazovacy je jejich odév. Byt to mdze na
prvni pohled budit Usmév na mnoha tvdrich, nebyvd neobvyklé vidét model
namotany na plandavém triku nasazovace v okamziku, kdy se pres drahu nakldni k
nasazeni modelu jiného. Triko zastrcené do kalhot by proto mélo byt standardem
vyzadovanym u kazdého nasazovace. Stejné nevhodné jsou zlaté rfetézy visici z krku
&i rukou nasazovacl, mnohdy i volnéji pripnuté hodinky. Samostatnou kapitolou jsou
bujné kstice nasazovacy, jenz nejenom omezuji jejich vyhled, ale také mnohdy
doplfiuji drdhu o vlasy vypadlé, které v motoru Ci loZzisku mohou udélat znacnou
paseku. V tomto sméru jsou holohlavi nasazovaci idedlem. Nastésti zavodnik( s
dlouhymi hustymi viasy s pfibyvajicim rozumem i vékem zdvodnické komunity vyrazné

ubyva.

Casté je i vypaddavani rdznych predmétld z kapes nasazovadt v pribéhu akce
samotné. Nejobvyklejsi byvaji mobily, klice, imbus klicky Ci dokonce bryle na blizko
putujici z kapes na dradhu a tim i potencidiné na jiné zavodici modely. Ze ndsledky

pro modely stojici mnoho penézi prdce byvaji katastrofdini, je jisté nasnadé.

Protoze zdsadné plati pravidlo, Ze v jizdé nasazuji jezdci, ktefi pravé zavod
odjeli, mivaji mnozi, véetné mé samotného, nékdy potfebu doplnit kalorie i tekutiny. |
zde chce myslet hlavou a snazit se ostatnim zdvodnikOm zdvod nezkazit. Na témér
kazdém zavodé se najde nékdo, kdo vdm to pivo pod drdhou zcela jisté prevrhne.
Proto pfi zdvodé samotném je treba u nasazovacld dbdt na zdkaz jakékoliv

or

konzumace jidla &i piti. Kontrola je, jak jinak, na rozhod&im u pultu.

Nebotf se mnohdy nejednd o lehkou prdaci, mbze rozhoddi fidici zdvod, dle
pravidel jen v nejnutnéj§im pripadé, ale dle reality relativné bézné, zavod zastavit,



aby doslo k fddnému nasazeni vsech modeld. Pravidlim pro vypindni drahy pri
vypadnuti viak bude vénovdna samostatnd kapitola.

Zajimavé pravidlo spocdivd v tom, Ze feditel zdvodu mizZe dokonce naridit
vyménu nasazovace, "k jehoz cCinnosti maiji zadvodnici zAdvazné pripominky”. Jak
vypadd "vzndseni pripominek zdvodniky" vime vsichni z viastni zkusenosti. Emoce
proudi ven a adrenalin déld divy. Nicméné neni mozné, aby se nékdo jenom proto,
Ze je nesika, zbavil povinnosti nasazovat (byt by to bylo mnohdy lepsi). Jde spiSe o to,
aby doslo k pfipadné vyméné nasazovacl mezi jednotlivymi sektory drdhy.

Jiz bylo uvedeno, ze vétsinou kazdy zavodnik je povinen nasazovat po dojeti

své skupiny. Nasazuje se tedy v ndsledujici jizdé, pricemz vyjimku tvori z&dvodnici
posledni (nejlepsi) skupiny, ktefi nasazuji na pocatku skupinu prvni.

Nasazovani neni ¢innost vdzand na osobu zdvodnika. Zastupovani je proto
pripustné. Nicméné o tom, Ze dochdzi k substituci, by mél byt predem informovdn
hlavni rozhodcCi a ddt k tomu svoleni. Zastupovat by totiz méla pouze osoba
dostatecné poucend a znald pravidel zadvodu a nasazovdni. Treba moje babicka by
toho pfi nasazovdni moc nezviddla a mnozi zavodnici by mohli skoncit v sanitce s
infarktem.

Pokud je poffeba nasazovaci vice, nez je osob z minulé skupiny, mUze
rozhodci rozsifit povinnost nasazovat na vice skupin. Dnesni drdhy vsak jsou
konstrukéné provedeny tak, aby nebylo tfeba vice jak 8 nasazovacy, resp. mnohdy
zkusenéjsi nasazovac obslouzi i vice zatdcek.

Naopak obtizné Useky byvaji nékdy obsazeny dvéma nasazovadi. Ti si potom
mezi sebou interné rozdéli Cinnost tak, aby jim nejlépe vyhovovala. Bud se kazdy z
nich stard o Cast zatdcky nebo modely nasazuji sttidavé. Dle charakteru zatdcky a
dispozic nasazovacl je mozné, aby kazdy z nich sedél na odlisné strané zatdcky pro
lepsi dosazitelnost k modelim. Rozmisténi nasazovacy je ale vidy predevsim véci
rozhodciho.

Také dobrovolnici, ktefi spini zakladni podminky pro nasazovani (zejm. dvé
ruce, jejich primérena délka, strizlivost a zdravy rozum) jsou vitani.

To, ze nasazovani nebyvd oblibend Cinnost mnohych zdvodniky, je nasnadé.
Nicméné bez jejich prace se zadné kvalitnéjsi soutézeni neobejde. Protoze kazdy z
nds zada co moznd nejlepsi nasazovani svého modelu, je na misté pokusit se tento
komfort dopfdt i ostatnim zavodnikdm.

3. TYPOLOGIE NASAZOVACU

Co Clovék, to origindl. Proto viastné i kazdy z nasazovacu je jedincem se specifickymi
vlastnostmi a chovdnim. Presto Ize u nékterych nasazovacd diagnostikovat urcité
shodné rysy. Jednd se pouze o obecnou typologii, v niz je prfipadnd shoda s
konkrétnimi jedinci Cisté ndhodnd.



Gymnasta

Nasazovdni modell je u ného prilezitosti ukdzat dobrou fyzickou kondici a sportovni
naddni. Pii vraceni modell do zdvodu vyuzivd obé ruce, dokdze v jednu chvili
nasadit vice nez tfi modely, s nimiz neziidka zongluje, vyddva rizné zvuky a snazi se o
dosazeni co moznd nekratdi doby od vypadnuti modelu do jeho vraceni do zavodu.

Lekla ryba
Tento nasazovac neni svou povinnosti nasazovat nadsen, bere ji jako nutné zlo a

tomu odpovidd jeho pracovni tempo. Viiv na projevu mad i Unava z absolvovaného
zAvodu. Nenadchne ani neurazi.

Bavic
Nasazovani bere jako prilezitost pobavit ostatni svymi historkami z modeldrského i
mimomodeldrského Zivota. Zasadné se jednd pouze o extrovertni typy siinych

osobnosti. Neziidka mimo vtipd a komentdid k okoli napodobuje riznd zvirata Ci jiné
zZvuky.

Senior

Nasazovdni bere joko dalsi prilezitost si odpocinout pred odchodem do
modeldrského dUchodu. K akci byva prinucen jen kiikem zavodnikd, sprostym slovim
Ci jiné krifice nevénuje vétsi pozornosti, nebot ihned po nasazeni modelu se vraci do
predchozino hybernovaného stavu. Tento typ nasazovace mnohdy sdm a
nevédomky oddéli porazené od vitézd.

Dité

Tento typ neni limitovdn vékem, ale fyzickou dispozici, diky niz na vétsinu vypadlych
aut prosté nedosdhne a ¢ekd na pomoc plnohodnotného nasazovace ze sousedni
zatacky.

Pivar
Diky dobre vyvinutym brfisnim svalim zviddne model nasadit i pupkem, coz vyvoldvd
bouflivy aplaus u divaky i jezdc.

Z4visldk
Abstinencni priznaky jsou désivé, profo i sebekratsi preruseni zdvodu vyuzivd k
uspokojeni svych biologickych poftreb, které se nemusi omezit jen na nikotin.

Pit Girl

Krasné Zeny k zdvodim aut jednoznacné patfi. Vedle hostesek a barmanek se mUze
k nasazovani dostat i zastupkyné nézného pohlavi. Pokud je vhodné oblecena, byva
jeji prace peclivé sledovdna ostatnimi pritomnymi, véetné mnoha jezdct na pdacce.
Jeji vyhodou je, Ze si na ni nikdo nedovoli zvysit hlas, nebot vsichni modeldri jsou
gentlemani.




LabuzZnik

Nasazovdani bez kelimku s limonddou &i pdrkem s horcici si nedokdze predstavit.
Pravidelné méni podminky na drdze upaddvajicimi drobky a dvakrat az frikrat za
zAdvod mu nékdo jiny prevrhne piti, jenz ma zkusené schované pod drahou.

Technik

S oblibou pouzivd pii nasazovani rbzné technické pomUcky, nejriznéjsi tyce, destniky,
hole, a to i v jiné nez jim obsluhované zatdcce. S radosti pracuje s koleCkem na
rovndni stinéni, které si pro tento Ucel bud sédm zakoupi Ci si od pocdatku zadvodu
privliastni mistni klubové, aby byl vidy rychle pfipraven na akci.

Nezndlek

Na zdvodech je poprvé (a moznd s ohledem na chovdni ostatnich i naposledy).
Protoze neumi postavit auticko ani porddné jezdit, neumi ani nasazovat a ostatni
zavodniky svym (ne)plnénim povinnosti nasazovace dostadvd do negativni extaze.
Projizdéjicich modell se boji jako Cert kiize a vioZeni vypadlého modelu zpét do
drazky je pro ného nadlidsky Ukol.

Z&vodnik

Nevalné vysledky na trati si kompenzuje vitézstvimi v internich soubojich s jinymi
nasazovaci. Nejenze se snazi byt rychlejsi nez kolega v sousedni zatdcce, ale
zejména se snazi, aby o jeho rekordné rychlém nasazeni ostatni védéli. Povazuje se
jednoznacné za nejlepsiho nasazovace na frati.

Vysazovac
Vedle nasazovdni modeld umi lehce modely viastni cinnosti vysadit, tedy zapficinit,

Ze model bezpecné jedouci vyradi na chvili (&i definitivné) ze zavodu tfim, Ze jej
rdznymi zpUsoby dostane z drdzky ven.

Cizinec

Pfitomnost zahrani¢nich zdvodnikd zvysuje na nasich akcich prestiz a je vitanym
zpestrenim. Problémem byvd slabsi jazykovd vybavenost cizince, ktery k nédm na
zAvody prijede. Pojmy jako "dvojdrdazka", "opacné", "délej", "kastle v kolech" ci
"srovnej fousy" mistnim jazykem nevybaveny cizinec obvykle neznd a na kritiku
vétsinou reaguje vlaznym, nechdpavym usmévem.

Vedle té&chto nejCastéji se vyskytujicich typU existuji jesté dalsi skupiny a
podskupiny nasazovacuy. Autor tohoto prispévku bude vdécény za dalsi rozsireni
prezentované typologie diky ndmétim od ostatnich model&rd.



4. JIZDNI SITUACE A JEJICH RESENI

Nékomu se muUze zddat zbytecné snazit se o ureni pravidel pro samotné
nasazeni vice vypadlych modeld. Situace vznikne rychle, vypadne vice aut a
nasazovac by se mél snazit nasadit vSechna a co nejrychleji. Nicméné zndme
obvyklé hldsky typu "mé prvniho", "on mé vyrazil', a podobné. Je pravdou, ze v
soubézném nasazovdni vice modell Ize naijit urcité typoveé shodné pripady, pro které
by se mohla naijit optimdalni a spravedliva feseni. Je jisté otdzkou, jak rychle bude ten
ktery nasazovac schopen situaci vyhodnotit a vzpomenout si na nize nabizend
feseni. Zejména u nasazovacy s vyssim vékem Ize tolerovat jejich obCasné vypadky
pameéti. Potom je jist& vhodné&jsi, aby nasadili auticka tak, jak jim pfijdou pod ruku a
nesnazili se vzpomenout na optimdini feSeni, nebot na tom prodélavaji viichni. Na
druhou stranu "trénink déld mistra”. Proto zejména novd mladd jezdeckd generace
by se mohla od mlddi procviCovat v konsistentnim fesSeni koliznich situaci, aby
shodné piipady byly feseny stejné a ani horkokrevni jezdci neméli divod stézovat si
na poskozeni viastniho vysledku rozdilnou kvalitou prdce rdznych nasazovacu.

S&m si nejsem jisty, zda se naznacend feleni jizdnich situaci setkaji se
vieobecnym souhlasem. Cim si viak jisty jsem, je to, Ze jokmile j& sdm pUjdu
nasazovatf, bude moje prdce ostatnimi peclivé sledovdana, zda nize uvedend
pravidla dodrzuji. Jiz ted fikdm, Ze jsou to spise doporuceni a zdlezi na praxi, dohodé

a obvyklém konsenzu, zda je to tak spravné Ci ne. Cilem kapitoly je spise popsat jizdni
situace a doporucit moznd reseni.

Modelové situace pro jednu zatdCku obsluhovanou jednim nasazovacem.

Situace prvni

Stav: Nejprve vypadne auto A, potom nezdvisle a bez kontaktu s nim auto B

Redeni: Nasadime auto A, potom auto B.

Situace druhd:

.

Stav: Vypadne auto A a brdani v jizdé autu B, které nestaci dobrzdit a také vypadne.

Reseni: Nejprve nasadime auto B a 'vinika" A nasadime az jako druhého.

Situace ftreti:

Stav: Vypadne auto A a "smete" prfitom s sebou auto B. Auto A byvd véfiinou na
vnitfni drdzce ve vztahu k autu B.

Reseni: Nejprve nasadime auto B a "vinika" A nasadime az jako druhého.

Podobnd feSeni plati i pro vypadnuti vice aut.



Pravidla jsou Ze:

- nejprve nasazujeme model, ktery kolizi nezavinil,
- pokud vypadne vice aut nezdvisle na sobé&, nasadime je podle poradi vypadnuti,

- pokud je nékteré z aut poskozené, nasadime podle shora uvedenych pravidel auta
ostatni a poskozené nechdme jako posledni, protoze nasazovaé md predevsim
nasazovat a ne opravovat.

Vhodné je mit na paméti, ze pro eliminaci problémU je nejprve vhodné
viechny vypadlé modely posbirat, tedy uklidit drdhu pro ostatni jezdce, ktefi
nevypadli, a teprve poté, kdy je zrejmé, ze nasazenim neohrozime ostatni, navrdtit
modely zpét do drazek, a to pokud mozno podle pravidel shora uvedenych.

Z praxe mnozi vime, co zpUsobi rychly nasazovac, ktery vrati vas model do
drdzky v misté prudké zatdcky v okamziku, kdy se tam blizi hrozen jinych aut. Poté se
mnohé modely aut zméni v modely letadel a hldsky typu "letecti modeldri jsou ve

Ctvrtek" na sebe nenechaqji dlouho cekat.

5. NASAZOVANI U POCITADEL

Nékdy je vypadnuti modelu pii zdvodé divodem pro vzrusenou diskuzi.
Nicméné vypadnuti modelu v oblasti pocitadel takovou reakci vyvolava témér
pravidelné. Pominu-li moznou snahu o neoprdavnéné ziskdni kola navic, ddvodem
byvd obava jezdce, aby pocitaC dokonceni kola soutézicimu fddné zaznamenal.
Proto se fada zdvodnikd domdhd, aby nasazovad vrdtil model pred startovni caru,
na niz se méreni kol provadi.

Pro nasazovace ale plati obecné shora uvedené pravidlo, tedy ze nasazovac
je povinen nasadit model v misté, kde vypadl. Pfi dodrzeni tohoto pravidla je véc
vyfesena, nebotf vypadl-li model pred cilem, nasadi se pred cil a kolo se zapocitd.
Vypadl-li model po projeti cile, nasadi se tam a obava o zapocitdni kola neni na
misté, nebof kolo je jiz zapocitano.

Problémy prameni, jak to v Zivoté byvd, z dobrych Umysld. Mnozi nasazovadi
se snazi nasadit model co nejrychleji a vraci jej na traf tam, kde jej seberou. Misto,
kde se nasazovac k modelu dostane, mize byt (a byvd) od mista vypadnuti na mile
vzddleno. A pokud se takto mine oblast startu a cile, jezdec skuteéné mize o jedno

kolo pirijit. | proto je vhodnéjsi, aby nasazovac védél o svych povinnostech a snazil se
je plnit. To vie bez ohledu na pripadny kiik zdvodnik{.

Jinymi slovy, nasazovac by si mél zapamatovat misto vypadnuti modelu, pro
model dojit a vrdtit jej na traf v misté, kde vypadl. Nasazovac neni jakkoliv vazdn
kiikem jezdcU &i radami piihlizejicich Viezndlkd, kterych byvd v Cesku vidycky dost.
Jediny, kdo mUze zavazné naridit jiné nasazeni modelu je hlavni rozhodci, ktery ma
jako obvykle konecné slovo.



6. NEOZNACENY MODEL

Neziidka se ve stresu Ci po necekanych opravdch modelu v pribéhu zmény
drdzek zapomene model oznacit nebo prislusny "lepik" odpadne viivem jizdy Ci
Spatnych adheznich podminek. Samostatnou kapitolou jsou jezdci (Ci jejich
mechanici), ktefi si model omylem (Umysiné jsem to je$té nezaizil), oznacli model
"lepikem” Spatnym. Je ziejmé, ze prdavé pii dvojdrazkdch zpuUsobenych Spatnym
nasazenim modeld dochdzi k nejfatdinéjsim nehoddm.

Nasazovacdi, ktery vrati model do Spatné drazky, kterd viak odpovida Spatné
oznacenému lepiku, nelze nic vytknout. Jezdec, ktery zjisti Spatné &i zaddné oznaceni
svého modelu, by mél ve vlastnim zdjmu zastavit u sebe Ci svého mechanika a
problém vyresit. Pokud to neudéld, riskuje sdm nejvic. Po dvojdrdzce zniCenych
modelU jsem jiz pdr vidél.

Nasazovac, jenz mda tu smuilu, Ze u ného vypadne neoznaceny model, md
dvé moznosti. Pokusit si rychle vzpomenout, z jaké drdzky model vypadl. Pokud se
zmyli a nasadi jej Spatné, riskuje dost, nebof Cast viny za pfipadnou skodu bude jisté
na ném. Druhou moznosti je provést dotazy na jezdce, komu model patfi a kam
patfi. Zejména pfi mezindrodnich zdvodech je proto vhodné nalézt si ve slovniku
z&kladni preklady ndzvd barev a naucit se je tak, ze si na spravny pojem jezdec
vzpomene i v zavodnim stresu. Ve Finsku jsem zatim na z&dvodech nebyl, ale slova
"ounainen" (Cervend) Ci "valkoinen" (bild) bych se asi nenaucil ani za sto let.

7. OPRAVY MODELU NASAZOVACEM

Nasazovac mad za Ukol nasazovat vypadlé modely. Pokud je vypadly model
ponicen, mél by jej nasadit zpét a tim je jeho "zdkonny" Ukol splnén. Poskozeny
model si mUze opravit jezdec, jeho mechanik ¢i jind osoba. Nasazovac by se mél
vénovat nasazovdani a ne opravovani.

V praxi je situace jind a vétsinou na zadost Ci se souhlasem (nebo s tichym
souhlasem) jezdce i nasazovac¢ muize drobnou opravu provést. Je vsak nutné, aby
nebyli poskozeni jini zavodnici tim, ze se nevénuje déni na frati. Pokud chce
nasazovac s opravou modelu pokracovat po delsi dobu, mél by za sebe sehnat
ndhradniho nasazovace.

Pozddat o opravdu modelu mize kromé jezdce i hlavni rozhodci, nicméné je
na nasazovaci, zda zddosti vyhovi. Sdm rdd prenechdvam slozitéjsi opravy

zkusenéjsim. Ne proto, Ze bych nechtél pomoci, ale ze neodbornd pomoc muize
zpUsobit vétsi (a drazsi) komplikace.

Na zddost jezdce (a zdUraziuji, ze jenom na z&dost |) by mél nasazovad
model podat jezdci. Z&dmérné mluvim o poddni modelu a nikoliv hdzeni, nebof tato
cinnost je spojena se znacnymi riziky pro model samotny i pro ostatni zdvodniky a v
nékterych seridlech mize byt spojend s penalizaci.



Ddle je prakticky vylouCena jakdkoliv odpovédnost nasazovace za
neodbornou opravu modelu. | z tohoto dUvodu je vhodnéjsi, aby si jezdec opravil
model sam Ci prostfednictvim svého mechanika, byt to byvd Casové narocnéjsi.

8. VYPINANi DRAHY

S otdzkou nasazovdani byvd neodbyiné spojena i otdzka vypindni drdhy.
Pominu-li technické komplikace zdsadniho vyznamu typu zdvada drdhy (nejCastéji
problémy s napétim, Spatné stinéni &i jiné poskozeni povrchu), byva vypadnuti
modell stéZzejnim divodem pro vypnuti drdhy, a tim i preruseni rozjetého zavodu.
Jednad se o situace nezdadouci, snahou je dokoncit jizdu pokud mozno bez zastaveni
v jednom kuse. Kazdé zastaveni totiz znamend pozvolné chladnuti drdhy, pneumatik
aut i z&dvodnikd samotnych a v praxi skupinag, jejiz jizdy se Casto prerusuji, nedosahuje

dobrych vysledkd v porovndni's jinou, kterd probihd plynule a bez preruseni.

Vypnuti drdhy je v kompetenci hlavniho rozhodc&iho a realizuje se zmdacknutim
mezerniku na klavesnici pocitace vybaveného programem SpyTech. Zavodnik je
pouze opravnén pozddat rozhod&iho o zastaveni zdvodu. Zadd se slovy 'stop',
"dréha" &i"rovina". Byt se jednd o stdle se opakujici slova, mnozi si je Spatné pamatuji
a také vlivem zdvodniho stresu Casto zadaji o vypnuti drahy vielijak. Je treba
pfipomenout, Ze na zadosti typu "tak to kuria vypni®, "vypad sem”, "Romane, délej "

se tézko adekvatné reaguje.

Ndrok na vypnuti drdhy jezdec nemd. Zda mu bude vyhovéno, zdlezi na
rozhod&im samotném. Na druhou stranu, pokud zdvodnik o zastaveni pozddd,
rozhodcCi mu vyhovi, zdvod zastavi a poté se zjisti, Ze zadost byla neopravnénd, mél
by rozhodci prislusného zdvodnika penalizovat. Obdobné plati i pro zastaveni
zAvodu na zadost nasazovace.

ProtoZze podobné jako prdce nasazovacui i divody pro preruseni jizdy byvaiji
predmétem mnoha bourlivych diskuzi, nebof preruseni mize ovlivnit konecny
vysledek zavodu, mUzeme se pokusit shrnout zakladni pravidia.

DUvodem preruseni zavodu je:

- technicky problém drdhy (odlepené stinéni, upadly mantinel, problém na zdroji
elekffiny, atp.),

- problém s nasazovadi (jejich nedostatek, samovolny odchod, nekdzen, hlu¢nost),

- modely mimo drdzku, pokud jsou na mist&, odkud je nelze bezpecné a rychle
nasadit.

Takovymi misty jsou: - dvojdrdzka,

- vypadnuti byt jednoho modelu v tunelu pod
mostem,
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- vypadnuti modelu na misto uvnitt drahy,
- vypadnuti modelu na hlavni rovince pred jezdci,

- model nelze nalézt.

Zajimavé je, ze u vétsiny seridll neobsahuji pravidla pravidlo o vypindni drahy
pfi dvojdrazce. Moznd se jednd o zdmeér, moznd o ndhodné vypusténi, ktere se
navzdajem kopiruje mezi jednotlivymi poradateli.

DUvodem zastaveni mUze dle ndzoru rozhodciho byt:
- poskozeni modelu jinym zavodnikem na hlavni rovince,

- vypadnuti vice modeld v jedné zatdcce, kdy ale musi byt
predem stanoveno, co znamend pojem "vice modeld",

- vypadnuti alespon poloviny modeld v prvni zatd&ce po startu.

DUvodem pro zastaveni drahy by nemélo byt:

- vypadnuti modelu vné drdhy, byt se bude jednat o misto draze
vzddlené i nékolik krokd,

- Zievné nedUvodnd zddost jezdce Ci nasazovace o zastaven.

Po odstranéni problému, pro ktery byla drdha vypnuta, by mél byt rozhoddi
informovdn o tom, ze je moziné v zadvodé pokracovat. Ze své pozice totiz nemusi
presné vidét, zda jsou viechny modely v drdzkdch, resp. vyjmuty z nedostupnych
mist.

Jakmile je odstranén dUvod, pro ktery doslo k preruseni zdvodu, zdvod
pokracuje novym startem, vétSinou z mista, kde se modely nachdzely v okamziku
havdrie. Pouze vyjimecné Ize naridit start ze startovni Cary. Ddvodem pro tento krok
muUze byt totdini selhdni pocitace a nutnost zahdijit cely zdvod &i jeho jednotlivou
jizdu znovu.

Je tfeba zdUraznit, Ze mdlokdy se u nds dodriuje pravidlo, Ze pfi preruseni
zAvodu se nesmi modely jakkoliv upravovat &i opravovat. Také veskeré zapocaté
opravy by se mély prerusit. Na modely by zavodnici ani nasazovaci neméli jakkoliv
sahat Ci obracet je, dokonce ani pro pouhou vizudini kontrolu.

Neékteré seridly vyslovné povoluji, aby v dobé preruseni jizdy doslo ke srovnani
kartdcl, zamdacknuti spendlikd &i oddéleni zakleslych modell. Napf. dobrou Upravu
pravidel obsahuji pravidla pro Grand Prix, v nichz je kromé& uvedeného vyslovné
sdéleno, ze "v pfipadé, Ze byl model zievné poskozen jinym zavodnikem na hlavni
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rovince nebo chybou nasazovace, mize rozhodci povolit poskozenému zdvodnikovi
prfimérenou opravu."

9. SPECIALITY V JEDNOTLIVYCH SERIALECH

Pro Clovéka je mnohdy tézké zjistit si presnd pravidla pro samotnou stavbu
modelu pro jednotlivé zdvody. Mnoho je karoserii, povolenych Uprav motord, typd
podvozkd &i rozmérd modeld. Kdyz to konecné zdvodnik zviddne, nemivad jiz dostatek
Casu ani sil prostudovat si pripadnd soutéini specifika jednotlivych seridld, véetné
zvl&stnosti pro nasazovdni, vypindni drdhy a divodd pro pripadné penalizace. Pro
uleh&eni Zivota modeldid jsem se o to pokusil za vdas. Vychdzi se z pravidel platnych
pro rok 2011.

GRAND PRIX

Po prdvni strdnce asi nejhodnotné&jsi pravidla odpovidagjici postaveni seridlu
nejrychlejsich scale modell, mezindrodni prestizi a v neposledni fadé i cené modeld.

.r .

Pravidla jsou komplexni a podrobnd. Potésujici je, ze vedeni seridlu se snazi zagjistit i
jejich faktické dodrzovdani, coz prispiva k celkovému kladnému hodnoceni.

Nasazovani:
Zastupovdni je mozné pouze se souhlasem hlavniho rozhodciho.

V pfipadé potfeby mUze hlavni rozhodZi rozsifit tuto povinnost na kohokoliv z
Ucastnikd zavodu.

.

Rozhodci vyvold 10 sekund pred startem nasazovace a po odstartovani jizdy
nepfitomné nasazovace penalizuje.

Ve findle nasazuji z&Gvodnici prvni skupiny druhé skupiné a naopak.

Vypindni drdhy:
Béhem z&vodu se jizda prerusuje piri:
- vypadnuti modelu pod mostem,
- vypadnuti modelu na hlavni roviné pred jezdci,
- vypadnuti modelu v misté, které neni dostupné nasazovacim,

(N4

- pfi vypadnuti vétsiho poctu modeld (neni ale urc¢eno kolik je "vétsi pocet modeld",

toto by mél asi vyjasnit rozhodcZi pred zahdjenim zavodu),

- pfi poskozeni drahy.
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Chybi ustanoveni o vypindni drahy pri dvojdrdzce.
Zavodnik mUze upozornit rozhodciho slovem ,,stop“.
Neopravnéné zastaveni drahy je potrestdno penalizaci v podobé 2 kol.

or

V dobé preruseni jizdy je mozino pouze srovnat kartdcky, zamdacknout Spendliky,
pripadné oddélit zakleslé modely.

Ostatni opravy jsou zakdzané a neni mozno ani zapocit ¢i dokoncit jiz zapocatou
vyménu dild. V pfipadé, ze byl model zievné poskozen jinym zdvodnikem na hlavni
rovince nebo chybou nasazovace, mize rozhodci povolit poskozenému zdvodnikovi
pfimérenou opravu.

CAHOZA

Nasazovani:

Zvl&stni pravidla nejsou stanovena, plati obecné platné.

Vypindni drdhy:
Zavod se prerusi, pokud model:
- vypadne pod mostem,
- vypadne na hlavni roviné pred jezdci,
- vypadne v misté nedostupném nasazovacim,
- v pfipadé vypadnuti min. 3 modeld,

- pfi poskozeni drahy.

Chybi ustanoveni o vypindni drahy pri dvojdrdzce.
Jezdec mUze upozornit rozhodciho slovem "stop".
Neopravnéné zastaveni drdhy jezdcem je potresténo penalizaci 5 kol.

V dobé preruseni jizdy se nesmi na modelu nic délat.
HONDA

Honda je jediny seridl, v némz pravidla vyslovné zminuji zastaveni drdahy pri
dvojdrdzce.
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Navic je vyslovné stanoveno, ze pokud zdvodnik z jakéhokoli divodu projede pod
pocitadly na jiné drdze, model zOstavda na svém misté a nevraci se pred pocitadia.
Nasazovani:

Nasazovac mize za sebe sjednat ndhradu, s tim musi byt sezndmen hlavni rozhod¢i.
Neni to ale vazdano na jeho souhlas.

Pokud nebude zavodnik nebo jeho zdstupce pri startu nové rozjizdky, bude zavodnik
penalizovan 100 koly. (To je zajimavé, ale jesté jsem nebyl svédkem, ze by tuto jasné

or

definovanou pendalizaci nékdo obdrzel, byt chybéjicich nasazovact je v okamziku
startu rozjizdky na kazdych zadvodech dost.)

Také je stanoveno, Ze pokud bude nasazovacl méné, budou doplnéni z fad
poradatele nebo dobrovolnikd.

Vypindni drdhy:
Draha se vypind prfi:
- dvojdrdzce,

- pfi hromadné havdrii v prvni zatdcce, v niz je polovina modeld, potom se opakuje
start,

- pfi hromadné kolizi 3 a vice vozU,
- pfi vypadnuti v misté, kam nedosdhne nasazovac a model by mohl zpUsobit kolizi s

jinym modelem.

MORAVA OPEN

Tento seridl ma podobné jako Grand Prix pékné a ucelené propracovand pravidla,
a to v€etné pravidel pro nasazovdni (bod 2.5. pravidel pro rok 2011) a pro preruseni
jizdy (bod 2.3.). Jediné co chybi, jsou viastni pravidla pro penalizace. Nicméné tato
oblast se subsididrné fidi obecnymi pravidly KAM.

Nasazovani:

- kazdy zavodnik je povinen osobné nasazovat po dojeti své skupiny,

- zastupovani je pripustné pouze ve vyjimecnych pripadech a je vazdno na souhlas
hlavniho rozhodciho,

- plati povinnost nasazovat i v organizovaném tréninku (pfi poruseni nesmi zavodnik
ddle frénovat v dané kategorii),

- pokud se zavodnik nedostavi do zahdjeni jizdy k nasazovdni, je hlavni rozhodcZi po
odstartovdni jizdy povinen nepritomného penalizovat ztrdtou 10 kol ze souCasného
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zAvodu dané kategorie. Penalizace 10 kol je asi redlnéjsi nez 100 kol v Hondé, kde
penalizace znamend prakticky konec zdvodu, kdezto v Morava open zdvodnika
pofrestd, ale neznici mu cely zavod.

Vypindni drdhy:
Jizda se prerusuje pokud:

- model vypadne pod mostem,

- model vypadne na hlavni rovince pred jezdci,

- model vypadne v misté, které neni dostupné nasazovacim,

- pii vypadnuti vétsiho poctu modeld (neni ale uréeno kolik je "vétsi pocet modeld",
toto by mél asi vyjasnit rozhodci pred zahdjenim zavodu),

- pfi poskozeni drahy.

Ani zde neni vyslovné stanoveno vypnuti v pfipadé dvoudrdzky.

Jezdec muUze upozornit rozhodciho slovem ,stop* (toto slovo je opravdu dobré si
zapamatovat).

Neopravnéné zastaveni drahy je potrestdno penalizaci.

Shodné s Grand Prix plati, Zze v dobé preruseni jizdy je mozno pouze srovnat kartdcky,
zamdacknout 3Spendliky, pripadné oddélit zakleslé modely. Ostatni opravy jsou
zakdzané a neni mozno ani zapocit &i dokoncit jiz zapocatou vyménu dild. V
pfipadé, ze byl model zjevné poskozen jinym zdvodnikem na hlavni rovince nebo
chybou nasazovace, mUze rozhodc&i povolit poskozenému zdvodnikovi primérenou

opravu.

OSTATNI SERIALY

SeveroCesky pohdr cestovnich vozd (SPCV) ani MCR maket NASCAR zvI&stni
pravidla pro nasazovani, vypindni drahy a penalizace nemaiji. Ve se fidi obecnymi
pravidly KAM &i mistnim folklérem.

10. NASAZOVANI V TRENINKU

Po vzoru vétsich mezindrodnich zavodU se i u nds zacingji postupné objevovat
rdzné varianty organizovaného tfréninku s presné stanovenym rozpisem a také se
souvisejici povinnosti nasazovat.

Pro nasazovdni plati stejné jaoko v zdvodé, nasazuje skupina jezdcU, ktefi
bezprostredné predtim dokonci fréninkovou jizdu. Prvni skupinu nasazuje posledni
oddil borcU.

V pripadé nerespektovani byva stanovena penalizace v podobé zdkazu dalsi
UCasti v 1tréninku. PFi poruseni povinnosti nasazovat v poslednich jizddch
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organizovaného tréninku prichdzeji penalizace trestajici zdvodniky na jejich
kvalifikacnim vysledku.

Pfipomindm, Ze u téchto tréninkd nemusi byt zajistén nékdo, kdo vypind drdahu,
proto je na misté& béind obezretnost a ohled na ostatni. Trénink tu neni od toho,
abychom si modely rozlozili a do zdvodu nastoupili s vraky.

Organizovany trénink je vyslovné predpoklidddn v seridlu Grand Prix a Morava
Open. Zdlezi potom na dohodé, zda tfeba s ohledem na pocet UCastnikd se tento
typ tréninku nezrusi Ci naopak v jinych seridlech dodateCné na misté stanovi.
Vyzaduje vSak urCitou prdci od poradatele navic, zejména rozpis a honéni

nasazovacU zpét z depa na dradhu. Odménou je jisté snazsi nastaveni modelu na
zavod.

11.  TRESTY PRO NASAZOVACE

Zievné problematickd je pasdz o pripadnych sankcich pro toho, kdo
stanovend pravidla nerespektuje. Cilem jisté neni Clovéku pobyt na zdvodech
znepfiijemnit, nebot majorita na zavody chodi pro zdbavu a jesté do toho je treba
dat firu penéz. Avsak pravé protoze jde o zdbavu odvislou od hodin pfiprav,
investovanych penéz a peclivého ladéni aut, malokdo ma zdjem, aby se mu béhem
nikoliv minuty, ale vtefiny stal z jeho modelu nepojizdny vrak vhodny tak do sbérny
zeleza a plastickych hmot.

Penalizace by proto mély sméfovat k vychové a motivovdni zdvodnikd k

dodrzovani stanovenych pravidel, zejména pak téch pravidel, které maiji zajistit
bezproblémovy pribéh zadvodu a bezpecnost osob i modeld.

Vynechdm zde penalizace za nesportovni chovdni, které byvaji podrobné v
pravidlech popsdny, mdlokdy viak v praxi vyuzivany, a zaméfim se na tresty za
poruseni povinnosti nasazovat a na fresty spojené s praci nasazovacu.

Pripomindm, Ze se jednd spise o povinnost rozhodcZiho trestat, pokud nékdo
pravidla porusi Ci nedodrzi. Nékdy se mylné vykladd, Ze je to jeho prdvo a je na jeho
milostivé (libo)vuli, zda pendalizaci udéli ¢i nikoliv. Pokud jsou zjevné ddny podminky
pro penalizaci, mé& byt udélena a hotovo. PUsobi to preventivné a je snad jasné, ze
nema byt ¢inéno rozdilu, zda pravidla porusi junior Ci zkuseny reprezentant. Nékdy
byva realita jind, néktefi rozhodci toleruji vice nez jini, ale to vie kazi jinak veskrze
dobré dojmy z vyznamnych zdvodU. Dobrd znalost pravidel a jejich vymdahani
naopak ukazuje na velikost osoby rozhodciho.

Zavodnik mUze dostat penalizaci pokud:
- neoprdvnéné pozAadd o zastaveni drdhy,
- nedostavi se fadné a vCas k nasazovani,

- nevrati se po preruseni jizdy v&as ke své zatdcce k dalsimu nasazovani,
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- hodi ¢i nechd si hodit model pres hlavni rovinu u jezdc.

Na Grand Prix se za neoprdvnéné zastaveni drahy udéluje penalizace 2 kola.
Za nenasazovani v organizovaném fréninku plati ztradta moznosti dalsi tréninkové jizdy
(tedy nikoliv vylouceni z celého dalSiho tréninku) a rozumné je, Ze za nenasazovani v
poslednim organizovaném tréninku (kdy by jiz nepfichdzela do Uvahy penalta v
podobé ziraty dalki tréninkové jizdy, kterd neni) se zdvodnikovi smaze nejlepsi
kvalifikacni ¢as. Pfi nenasazovdni v zavodé penalta 10 kol. Trestédni dalsich prestupkd

je na rozhodnuti hlavniho rozhodciho a zavodni komise, tzv. "race jury".
Na Cahoze se neoprdvnéné zastaveni drahy jezdcem frestd penalizaci 5 kol.

U Hondy byla pravidla o penalizacich nové zavedena v pribéhu letosniho
roku. Za neoprdvnéné zastaveni drdhy je stanovena pendalizace 2 kola. Za "hozeni
modelu zdvodnikovi pres drdhu v misté hlavni roviny k ovliadac¢im penalta 10 kol.
Ackoliv ohledné posledniho bodu probihaly jakési diskuze, posledni mnou zachyceny
ndzor je ten, ze penalizovdny budou obé osoby, tedy jak zavodnik, ktery o hozeni
74dd, tak i nasazovac, ktery mu model hodi. Pokud nebude zdvodnik nebo jeho
zastupce pii startu nové rozjizdky, bude zavodnik penalizovdn 100 koly. O nesmysiné

vysi této penalizace, kterd ji Cini v praxi neulozitelnou, jsem se jiz jednou zminil.

Morava Open frestd poruseni povinnosti nasazovat penalizaci v rozsahu 10 kol
z celkového vysledku probihagjici kategorie. Neopravnéné zastaveni drahy se také
trestd, vyse penalizace viak neni stanovena.

Penalizace za nasazovani se udéluje tomu zdvodnikovi, za kterého v pripadé
zastoupeni nasazovac pracuje.

Veskerd pravidla pak obsahuji fresty za nesportovni chovdni. Vétsinou se
jednd o hrubé ¢&i vulgdrni chovdani, které ve vétiiné pripadu spis nez z povahy osob
prameni ze stresu a snahy o co nejlepsi vysledek. Je viak také vhodné zamyslet se
nad tim, zda je mozné v ramci nesportovniho chovani penalizovat nasazovace, ktery
zijevneé Ci opakované neplni své povinnosti.

Lavérem opakuji, ze celé zavody jsou organizovany pro zdbavu veétsiny
zuCastnénych a neni jejich cilem zkazit ndladu kupami povinnosti. Nicméné jinak nez
penalizaci vysledku nékteré osoby nelze primét k tomu, aby plnily to mdlo povinnosti,
které jim z UCasti v zavodu vznikd. Vétsinou po prvni Ci druhé penalizaci md rozhodci
sjedndn fadny respekt a viichni své povinnosti (kterych neni zase az tak mnoho)
fadné a vcas pini.

12. ZAHRANICNI SPECIALITY

Jak byva u nds zvykem, je modemi se v mnoha ohledech srovnavat s
vyspélymi cizimi staty. Protoze slot racing neni pouze doménou Ceské republiky,
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muUzZeme se na otdzky nasazovdni a vypindni drdhy, prfipadné i otdzky penalizaci
podivat z pohledu zahrani¢nich pravidel.

Predné je ffeba uvést, ze nds slot racing je na svétové Urovni a pravidla a
pribéhy zavodU tomu jisté odpovidaji. Nicméné jiné zdvodnické komunity maiji uréité
odlisné zvyky a mUze byt zajimavé se na né podivat bliz.

ISR

Pro Ceské zavodniky chystaijici se na kazdorocni mistrovstvi svéta je zakladem
ISRA rulebook, ktery je pro kazdy rok aktualizovéan. Obecné principy zavodu viak
zUstavaiji zachovdany po delsi dobu.

Zajimavé na ISRA pravidlech je to, Ze ustanoveni o penalizacich je hned v
bodé 2 pravidel po obecnych principech. Jinymi slovy, hned jak pravidla zacnete
Cist, uz vam ISRA sdéli, za co vds jako UcCastnika zavodU bude penalizovat. Ddvody
jsou viastné totozné s nasimi pravidly pro Grand Prix, kterd se ISRA pravidly z
praktickych ddvodU inspirovala.

Pro samotné nasazovani vyslovné plati, co bylo uvedeno shora, tedy ze model
musi byt nasazovac¢em nasazen v misté, kde opustil drdzku. Pfi zastaveni drahy se
kontroluje zaevidovdani projeti kola. Model pred pocitadia je mozné dat pouze,
pokud zjevné model minul pocitadla z ddvodu letu vzduchem &i na jiné drdizce.

V zahranic¢i byvd zvykem provddét "drivers meeting”, na némz se mimo jiné
z&vodnici predem upozorni na divody, pro které bude rozhod&i drdhu vypinat, a na
pravidla pro nasazovani, a to véetné penalt.

V mezindrodnich zdvodech nasazovaci Casto rotuji kolem drdhy tak, aby

kazdou jizdu ('segment zadvodu") nasazovali v jiné zatdcce. Zajimavé, nebot se tak
pfedejde dohadim o tom, kdo byl umistén na klidné stanovisté s minimem
vypadnuti a kdo md honicku v misté, které nikdo neni schopen projet bez vypadnuti
dvakrat za sebou.

USRA

V USRA Rulebook, coz jsou jakdsi vieobecnd americkd pravidla pro scale i
wing zdavody jsem nasel zajimané ustanoveni o tom, ze drdha se zastavuje i tehdy,
pokud:

- je ponicené stinéni,

- nejde fadné proud do drdhy Ci jedné z drdzek,

- v drdzce je véc brdanici fddnému projeti mistem,

- nefunguje pocitadio,

- model je nenasaditelny,
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- model je v jiné drdzce.

Dle USRA pravidel plati v pfipadé zastaveni zdvodu absolutni zakaz dotykat se
modelu &i upravovat drdhu. Pri prvnim poruseni ndsleduje penalizace 20 kol. Druhé
poruseni se trestd diskvalifikaci. Vyslovné je stanoveno, ze odpovidd nejen jezdec
sam, ale i jeho mechanik.

Vyslovné se téz resi, ze pouze v pripadé "nenasaditeiného modelu" mohou jini
zAvodnici pokraCovat v opravé ale jen jiz zapoclaté opravy jiného modelu, pokud se
provadéji v depu. Modely se viak v tentfo moment nemohou odndset z drahy. Pri

e s

jinych ddvodech pro zastaveni dréhy nesmi probihajici opravy pokracovat ani zacit.

Prvni neopravnéné zastaveni drdhy se trestd penaltou 5 kol. Za dalsi totozné
poruseni pravidel mUze feditel z&dvodu jezdce diskvalifikovat.

Ohledné nasazovdni dle USRA pravidel plati, Ze obecné jezdec nasazuje
skupinu predchozi a nikoliv ndsleduijici, jak je tfomu u nds. V pripadé potreby toto viak
Ize zménit Ci vyzadovat po zavodnicich nasazovdanii po dojeti viastni skupiny.

Vyslovné se v pravidlech stanovi, ze "pro zqgjisténi dobré prdce nasazovacu
jsou modely zabaveny" az do skonceni zdvodu Ci jeho Casti, aby se nasazovadi
(marsalové) mohli piné vénovat svym povinnostem.

Zastup pfi nasazovani musi odsouhlasit feditel zGvodu a to na zdkladé zvdzeni,
Ze ndhradnik je zpUsobilym provdadét praci nasazovace.

Pravidla zdroven pripomingiji, Zze neni mozné zorganizovat "dobry zdvod bez
dobrych nasazovac('".

BSCRA

Posledni pohled za hranice sméfuje do Velké Britdnie. BSCRA rulebook je
stejné jako jiné zahraniCni Upravy péknym, ucelenym a podrobnym ctenim o
organizaci britskych zavodu.

Pro nasazovdani plati i u nds zazitd pravidla. O umisténi nasazovacd podél trati
by mél rozhodnout feditel, doporucuje se rozdéleni nasazovacl napriklad tak, ze
kazdé Uvodni Ci konecné drazce se prifadi jedna zatdcka. Dost se fim omezi boje Ci
alespon diskuze o fom, kdo md kde nasazovart.

Zajimavé je, ze pravé BSCRA pravidla obsahuji vyslovné doporuceni pro
nasazovace.

Zejména nasazovaC by nemél mit na sobé& cokoliv volné visiciho
(plandavého), neboft "neni nezbytné zadélat si na vice problémU, nez nasazovac md
diky jezdcUm".

Ddle je ffeba, aby se na svoji prdci koncentroval. Znamend to, aby
nekonverzoval ¢i nekonzumoval obéd.
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Neni vhodné nasazovat model v okamziku, kdy hrozi kontakt s jinym
projizdéjicim modelem. Prvnim Ukolem nasazovace je v tomto pripadé odklidit
model Ci jeho trosky z drdhy a teprve potom uvazovat o bezpecném nasazeni.

V pripadé, ze model neni oznacen barvou drdzky, je lepsi model nenasadit,
nez zvolit drdzku Spatné.

Tato pravidla vyslovné upravuji, Ze model, ktery kolizni stav zpUsobil, by mél byt
nasazen jako posledni.

Pokud vds jezdec slovné napadne, je to jen momentdini hnuti mysli a asi to tak
nemyslel. Jste jen nejvhodnéjsi osoba, na niz se da ventilovat frustrace.

Jezdci samotni mohou nasazovacim v jejich nemilé prdce pomoci tim, Ze:
- se ubezpedi, ze je jejich model fddné oznacen barvou drdzky, na které jedou.
"Lepik" musi byt v dobre viditelné pozici. Neni vhodné jej umistit na zadni kfidlo, které
byva zakryto rukou nasazovace. Stejné nevhodné je matouci zbarveni vozu, které
muZe klamat nasazovace,

- kficeni na nasazovac¢e mnohému nepomuze,

- kdyz zpozorujete jiny model ve své Casti drahy, nevérte, ze nasazovac bude
schopen jej v€as odklidit a radéji zastavte. Usetfite mnoho Casu cekdnim, nez jej
nasazovac odstrani a nebudete riskovat poskozeni viastnino modelu,

- snazte se udrzet nervy na uzdé a nikdy, nikdy nepouzivejte vulgdrni vyrazy. Nicemu
to nepomUze a jen to vrhd Spatné svétlo na nds sport. Navic za nevhodné chovani
muzete byt penalizovani.

or

Jak je zrejmé, ve Velké Britdnii vénuji pravidldm a vzdélavani jezdcU i
nasazovaci vétsi pozornost nez jinde. Je proto ziejmé, ze jejich pravidla obsahuiji i
podrobné smérnice pro vypindni drahy.

Zadost o zastaveni drdhy (tzv. "track call') mohou uZit nasazovadi &i v
nékterych pripadech jezdci samotni k preruseni zavodu. Zastaveni drahy se déje na
zAkladé slova "draha" ("track’), jenz musi byt proneseno hlasité a jasné tak, aby jej
rozhodcCi v hluku mistnosti slySel. Organizator zdvodu by mél jezdce obezndmit
predem s podminkami, za kterych se bude drdha vypinat. Typickymi dOvody pro
zastaveni drdhy jsou:

- model vypadne a je mimo dosah nasazovacu. Takovym je jisté model v tunelu.
Organizdator by mél predem urcit, kterd cast drahy se povazuje za nedostupnou.
Takovou Cdsti je misto, k némuz se nasazovac musi nakldnét pres povrch dréhy, aby
na model dosdahl. Jinym takovym mistem je hlavni rovina pred jezdci, coz je misto pro
nasazovace bez kontaktu s jezdci obtizné dostupné.
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- model se dostane do Spatné drazky (u nds dvojdrdzka, v Britdnii tzv. "rider", tedy
jezdec, zokej, veftrelec, jak chcete),

- problém s drahou.

Doporucuje se, aby:

- jezdci zddali zastaveni drdhy pouze v oprdvnénych pripadech. Je ziejmé, Zze se
docela hodi zastaveni drdhy, kdyz nemdate pri zavode §tésti,

- jezdci pamatovali na moznost penalizace pfi neoprdvnéném zastaveni drdhy, jenz
se jezdcUm pripomind pfi Uvodni rozprave,

- pokud se jezdec domnivd, Ze penalizace neni oprdvnénd, mize se odvolat k
poroté (race jury),

- byl hluk v mistnosti s drdhou na takové Urovni, aby rozhodci monhl slovo "draha"
bezpecné slyset,

- se rozhodci snazil dradhu vypnout tak rychle, jak je to jen mozné. Lidské reakce
nejsou okamzité (ano, i rozhodci jsou lidské bytosti, byt to nékdy nevypadd). Bohuzel
proto neni jisté, ze se drdha vypne do doby, nez se model v dalsi zatdcce rozifisti.
Ventilace vlastni frustrace na rozhod&im nepomize hladkému pribéhu zdvodi a
muUze vam vynést penaltu v podobé varovani.

- rozhodc¢imu je tfeba fici, Ze je jiz mozné drdhu pustit zpét do zdvodniho rezimu.

Vice o skutec¢ném pribéhu mezindrodnich z&vodu jisté védi ti, ktefi se (na
rozdil ode mne) zahrani¢nich zavodu skutecné Ucastni. PIno véci pak mohou doplnit
a obohatit nase tuzemskd pravidla o mezindrodni zvyklosti pfi zdvodech.

13.  SPECIALITY U WING CARS

Ackoliv nejezdim a nikdy jsem nejezdil wing cary, napadio mne podivat se do
pravidel ESROC na pripadné zvldstnosti spojené s otdzkami nasazovani, penalizaci a
zejména vypindani drdhy. Zejména pak vypindni drdhy je totiz s onledem na charakter
modeld, jejich rychlost a rovnéZz dolet mimo trat oblasti, jenz mize do vysledkd

z&vodu promluvit jesté vice, nez u jinych druh modeld.

ESROC

Dle ESROC pravidel se drdha stavi ze vsech dfive uvedenych ddvodd. Novym
je pouze divod uvedeny pod bodem 4.3.H. ESROC pravidel vyjadreny slovy "too
much glue". Smysluplny preklad by mohl znit jako "pfemazdno”, tedy stav, kdy model
nemUze projet z dOvodu nadbytku mazdni. Logickym disledkem je tak zastaveni
drahy, ale i v pravidlech vyslovné stanovend penalizace v podobé 10 kol, nebof
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or

problému se zjevné dalo predejit. Jednd se tak o paradox v podobé opravnéného
zastaveni drdhy jezdcem, které pro ného skonci 10 kolovou penalizaci.

V pripadech neoprdvnéného zastaveni drdhy je stanovena penalta 2 kola za
kazdé zastaveni.

or

Na modelech v depu se v dobé preruseni jizdy mize pracovat.

Pokud viak dojde k delsimu preruseni zdvodu z ddvodU problémU s drdhou i
pocitdnim kol, mUze rozhodci s okamizitou platnosti zakdzat dalsi prdce na
modelech. Prvni poruseni tohoto zdkazu znamend 20 kol penalty, v druhém pripadé
okamzitou diskvalifikaci. Ze se tyto povinnosti vztahuji nejen na jezdce samotné, ale |
na jejich mechaniky, neni asi treba pfipominat.

Nasazovani

Jezdci nasazuji skupinu ndsleduijici jejich viastni jizdé. Nahradnika musi schvalit
rozhodci. Zatdcky budou oznaceny Cisly Ci barvou a jezdec nasazuje v zatdcce
odpovidaijici jeho aktudini drazce.

Poruseni povinnosti nasazovat vyuUsti v penalizaci v podobé 10 kol ¢i
diskvalifikaci.

Z pravidel ESROC mne jesté zaujalo pravidlo, resp. penalizace pro toho, kdo si
po skonceni pauzy mezi jizdami vrati model do vyhodnéjsi pozice, nez mad, tedy
nikoliv tak, kde byl model pred pauzou. Takového sklerotika Ci podvodnika (zdlezi na
formeé zavinéni) cekd penalizace v podobé 5 kol.

14. ZAVER

To bude v kostce vie, co jsem chtél ve vztahu k nasazovani zminit. Myslim, ze
jsem vyCerpal jak sebe, tak vas. Na to, ze jsem pUvodné chtél najit a zverejnit jen pdr
zAkladnich pravidel pro nasazovdni, jsem se frochu rozepsal. Ale jak se problém
otevre, Casto se objevi dalsi a dalsi otazky, které Clovék na zacdatku ani netusi.

RAd bych v téchto mistech mého krdatkého prispévku podékoval viem, ktefi se
procCetli az sem. Za konstruktivni kritiku i pfipadné pochvaly (alespon za snahu néco
napsat) budu rad. Mnohem radéji viak budu, pokud se na nasich zdvodech ujednoti
pravidla pro vypindni drahy, budou se dodrzovat pravidla ve viech smérech a
celkové se zlepsi pristup viech k nasazovdni, bez néhoz, jak viichni vime, bychom si v
klidu moc nezajezdili. Nesmime zapomenout, ze slot racing je svym zpUsobem sport a
je na nads, jakym smérem se bude v dalsich letech ubirat.

Zpracoval: The Doctor

s

P.S. SHRNUTi PRO MODELARE, KTERi NEMAJi CAS &I CHUT CisT
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Jsem si védom, ze dnes ne kazdy md Cas Ci chuf Cist mnoho strdnek. Proto je
cas na rekapitulaci zakladnich zdsad pro nasazovace:

DESATERO DOBREHO NASAZIOVACE

Pravidlo prvni
"Neberte nasazovdni jako nutné zlo a nasazujte tak, jak si sami prejete, aby jini
nasazovali vas model."

Pravidlo druhé
"K mistu pro nasazovani se dostavte vcas, bez jidla, bez piti a bez volného
obleceni."

Pravidlo treti
"Nasazovdni si nezpesttujeme diskuzemi s kamarady."

Pravidlo ¢tvrté
"Model nasadime tam, kde vypadl z drazky."

Pravidlo paté
"Nejporve modely odklidime (vezmeme co nejrychleji do ruky, aby nedoslo k
ndslednym kolizim) a feprve poté je podle pravidla Sestého nasadime.”

Pravidlo sesté
"U vypadnuti vice modelU se nasazuje podle poradi, v jakém modely vypadly,
pricemz vinik kolize se nasazuje vzdy jako posledni.”

Pravidlo sedmé
"Praci nasazovace je nasazovat. Opravy modeld jsou moziné vyjimeéné a
teprve az poté kdyz jsou veskeré ostatni modely nasazeny."

Pravidlo osmé

"Dobry nasazovac si poradi i bez vypnuti drdhy. O preruseni zdvodu zaddejme
vyjimecné a jen u dvojdrdzky, vypadnuti pod mostem (ne pred mostem ci za
mostem), vypadnuti na hlavni roviné pred jezdci (a nasazovac se k modelu
nemuUze dostat) a pokud se model nachdzi uvnitf drdhy. Ne kazdy model na
zemi znamend stop zédvodu."

Pravidlo devaté
"Lepsi je nasadit model pomaleji nez jej nasadit do Spatné drdzky."

Pravidlo desaté

"Adrenalin déld divy. Na kiik a nevhodné pozndmky pilotd okamizZité
zapomenme a s piloty ani s rozhodcim nediskutujme.”
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